NAVIGACIJA

1. Kaj je navigacija?
Navigacija je znanost in ves¢ina vodenja plovila po varni poti.

2. Kaj so geografske koordinate?

Geografske koordinate so geografska Sirina in geografska dolzina.

Geografska Sirina (@; Lat.) se meri od ekvatorja (0°) proti severu (+) in proti jugu (-) do te€ajev za 90°.
Geografska dolzina ( A ; Lon.) se meri od zaCetnega meridiana (0°, Greenwich) proti vzhodu (+) in
proti zahodu (-) za 180°.

Z geografskimi koordinatami je doloCena katerakoli to¢ka na zemeljski obli (v na8em primeru poloZaj
¢olna).

3. Katere merske enote se uporabljajo pri navigaciji? i
Enota za merjenje razdalje je navti€éna milja in znaSa 1852 m. Na karti predstavlja eno minuto ( 1).
Manj$a enota je kabel in znasa 185,2 m. Enota za merjenje hitrosti je vozel in predstavlja 1 Nm/h.

4. Kaj je morski horizont in kako ga delimo?

Morski horizont ali obzorje je kroznica, ki omejuje vidik opazovalca na morju in je tista Crta, ki loci
morje od neba. Horizont delimo na 360° ali na kardinalne (N, S, E, W) in interkardinalne smeri (NE,
SE, SW, NW). Ce Zelimo $e bolj natan&no dologiti smer, npr iz katere smeri piha veter, uporabimo $e
vmesne smeri (NNE, ENE,ESE, SSE, SSW, WSW, WNW, NNW) ali pa uporabimo podelitev horizonta
na stopinje.

5. Kaj je kurz (K)?

Kurz je kot med vzdolZnico ladje v smeri plovbe in meridianom. Kurz se Steje od severnega dela
meridiana v smeri urnega kazalca od 0° do 360°. Lo¢imo kurz pravi (Kp), kurz magnetni (Km) in kurz
kompasni (Kk). Crta, ki jo vri§emo na pomorsko karto, po kateri naj bi plula ladja, je kurzna linija.

6. Kaj je azimut (w)?

Azimut je kot med linijo opazovalca na opazovani objekt in meridianom . Azimut se meri od meridiana
v smeri urnega kazalca do linije opazovalca na objekt in sicer od 0° do 360°. Razlikujemo azimut
pravi (wp), azimut magnetni (wm) in azimut kompasni (wk). Za dolo¢anje azimuta potrebujemo
kompas z merilno napravo.

7. Kaj je prem¢ev kot (L)?

Premcev kot je kot med linijo opazovalca in opazovanim objektom ter vzdolZnico ladje v smeri plovbe.
Premcev kot se meri s pomocjo smerne ploS¢e (goniometer) od premca (0°) do krme za 180° po desni
(+) in po levi (-) strani. Za dolo¢anje premcevega kota ne potrebujemo kompasa. Za dolo¢anje azimuta
s pomocjo premcevega kota uporabimo lahko formulo w = K + (* L).

8. Kaj je varijacija?

Varijacija je posledica zemeljskega magnetizma, zato se magnetni poli in meridiani ne pokrivajo s
pravimi. Varijacija je kot med pravim in magnetnim meridianom in je lahko + E ali - W. Za razli¢ne
toCke na zemeljski obli je varijacija razlicna in tudi s ¢asom se spreminja. Podatek o varijaciji za
dologeno leto in letne spremembe dobimo na pomorskih kartah v roZi vetrov. Se bolj natan&no
vrednost varijacije dobimo iz baze podatkov, ki jih vsebujejo navigacijski racunalniSki programi (npr.
GPS).

9. Kaj je devijacija (d)?

Devijacija je kot med magnetnim in kompasnim meridianom in je posledica ladijskega magnetizma.
Podatek o devijaciji za doloCen kurz se nahaja v tablici devijacije, ki je posebej izdelana za dolo¢eno
plovilo.

10. Kaj je skupni popravek (ps)?

Skupni popravek je vsota devijacije in varijacije in ga uporabimo pri pretvarjanju kurzov in azimutov iz
pravih v kompasne in obratno.

ps = (x var) + (£ d)



11. Zakaj je potrebno pretvarjati azimute in kurze?

Ce na pomorsko karto vri§emo kurzno linijo (kurz pravi) in bi pluli v tem kurzu s pomogjo magnetnega
kompasa, moramo vedeti, kolikSen je kurz kompasni. Kurz kompasni dobimo, ¢e od kurza pravega
odstejemo skupni popravek, zato uporabimo formulo: Kk = Kp - (% ps)

Pri dolo€anju polozaja ¢olna z azimuti s pomoc¢jo magnetnega kompasa izmerimo na opazovani
objekt (npr. svetilnik, rt,..) azimut kompasni. Preden azimut vriSemo na karto, ga moramo spremeniti v
azimut pravi po formuli : wp = wk + (% ps).

12. Kaksno karto uporabljamo pri navigaciji?

Pri navigaciji uporabljamo karto, ki je izdelana po metodi imenovani Merkatorjeva projekcija.

Na tak&ni karti koti in smeri ustrezajo kotom in smerem v naravi. Kurzna linija je ravna €rta in seka
meridiane pod istim kotom. Na desni in levi strani je merilo, na katerem dolo¢imo geografsko Sirino in
merimo oddaljenost (1' = 1 Nm). Zgoraj in spodaj se nahaja merilo, na katerem dolo€amo geografsko
dolzino.

13. Kako delimo pomorske karte?
Pomorske karte delimo na: informativne, navigacijske in pomozne.

14. Kako delimo navigacijske karte?

Navigacijske karte delimo na: generalne karte, ki pokrivajo velika podro¢ja (celi svet, oceani, morja,
veliki zalivi) ; kurzne karte, ki pokrivajo dele posameznih morij in se uporabljajo za risanje kurzov in
navigacijo; obalne karte se uporabljajo za plovbo ob obali; plane, ki predstavljajo manjSe povrsine kot
npr. sidriS€a, pristanis¢a, plovne kanale, itd.

15. Kaj so informativne karte?
Informativne karte vsebujejo razli€ne podatke, ki jih lahko uporabimo pri navigaciji. To so npr.
meteoroloski in hidroloski podatki, podatki o morskih tokovih in podobno.

16. Kasen pribor uporabljamo za delo na karti pri vodenju navigacije?

Osnovni pribor za delo na karti vsebuje: dva navti¢na trikotnik, s katerima riSemo ali ¢itamo kurze in
azimute; navti¢no 3estilo, s katerim merimo in prenaSamo oddaljenosti ter vrisujemo oziroma itamo
geografske koordinate; svin¢nik in radirka.

17. KaksSne naloge reSujemo na navigacijski karti?
Na navigacijskih kartah riSemo in ¢itamo geografske koordinate (polozaje), merimo kurze in azimute,
riSemo kurze in azimute in merimo razdalje.

18. Kaj so znaki in kratice na pomorskih kartah?

Zaradi pravilnega tolmacenja znakov in kratic, ki se nahajajo na pomorskih kartah, izdajajo ustanove,
ki se ukvarjajo z izdelavo kart posebno broSuro, katera vsebuje vse znake in kratice, vklju¢no z opisom
njihovega pomena. Uporabnik karte naj bi se seznanil vsaj s tistimi znaki in kraticami, ki se
najpogosteje uporabljajo.

19. Kaj je magnetni kompas?
Magnetni kompas je naprava, s pomocjo katere dolo¢imo magnetni meridian.

20. Kako izmerimo globino morja?

Najbolj enostaven nacin izmeritve globine je s pomocjo vrvi in nanjo privezane utezi. Danes se vse bolj
pogosto uporablja ultrazvocni globinomer (echosounder). Podatek o globini potrebujemo zaradi varne
plovbe, varnega priveza, sidranja, lahko pa nam pomaga tudi pri oceni polozaja plovila.

21. Kaksne priro¢nike za plovbo poznate?

PriroCniki, ki jih uporabljamo za plovbo so: seznam svetilnikov, seznam radijskih svetilnikov, navti¢ni
letniki, razni vodniki za plovbo, tablice morskih men, katalog pomorskih kart, seznam kratic in znakov,
oglasi za pomors¢&ake, itd.

22. Kaj je izobata?
Izobata je &rta, ki povezuje tocke istih globin.



23. Uporaba radarja pri obalni navigaciji

Radar uporabljamo za dolo¢anje polozaja in merjenje oddaljenosti v priobalni plovbi. V pogojih, ko je
zmanj$ana vidljivost (megla, dez, no¢€,..) je radar nepogresljivo pomozno sredstvo, ki omogoca
nadaljevanje plovbe, vendar z veliko mero previdnosti.

24. Kaj razumemo za plovbo pod tezjimi pogoji?
Plovba pod tezjimi pogoji je plovba mimo raznih ovir, v megliv dezju, v mo&nem vetru, v kanalih in
ozinah, pod mostovi, itd.

25. Kako plujemo v megli?

V megli naj ne bi pluli, e pa Z2e moramo, to storimo tako, da zmanjSamo hitrost in pove¢amo
previdnost. Poostrimo opazovanje in posluSanje in uporabljamo signale, ki so predpisani za plovbo v
megli. Paziti moramo na poloZaj ¢olna, da ne bi priSlo do nasedanja ali tréenja v obalo ali kak drugi
objekt.

26. Kako vplivata morski tok in veter na plovbo?

Morski tok in veter vplivata na plovbo tako, da zmanjSujeta ali povecujeta hitrost Colna ali ga
zana$ata, odvisno od smeri toka in vetra napram plovbi €olna.

Pri plovbi iz polozaja P1 v polozaj P2 bi iz pomorske karte odéitali dologen kurz.(Kp). Ce bi pluli v
navedenem kurzu pod vplivom morskega toka in vetra, bi priSlo do zanosa €olna in zaradi tega nebi
prispeli v P2, ampak bi pluli mimo.

Zato bi morali, da prispemo v polozZaj P2, upo$tevati zanos in za to vrednost kurz tudi popraviti.

27. Kako lahko v noéni plovbi ugotovimo, kateri svetilnik opazujemo?

Priblizen polozaj ¢olna nam je znan. Na karti pogledamo karakteristike svetilnikov na tem obmodju in
primerjamo karakteristiko opazovanega svetilnika s karakteristiko, ki je napisana na pomorski karti.
Karakteristike svetilnikov se medsebojno razlikujejo, da ne bi priSlo do zamenjave. Karakteristiko
doloCenega svetilnika lahko dobimo tudi v spisku svetilnikov.

28. Nastejte nekaj nacinov dolo¢anja polozaja ¢olna na morju?

PolozZaj s kompasom (mora imeti merilno napravo) lahko dolo€imo z azimutom in pokrito smerjo, z
dvema azimutoma na isti objekt v asovnem razmaku, z dvema azimutoma na dva objekta, z dvema
razdaljama (radar), z uporabo GPS-a, itd.

29. Kako dolo¢imo polozaj z dvema azimutoma?

V ¢im krajSem &asovnem razmaku izmerimo dva azimuta na dva objekta, kompasna azimuta
spremenimo v prava azimuta (upoStevamo skupni popravek),in Sele nato ju nariSemo na karto,
preseCiSCe obeh azimutov predstavlja polozaj ¢olna v ¢asu snemanja azimutov. Idealen kot med
azimutoma je 90°; paziti moramo, da kot med azimutoma ni oster ali top, ker bi v tem primeru verjetno

prislo do vecje napake v polozaju.

30. Katere objekte izbiramo pri dolo€anju polozaja ¢olna s pomo¢jo azimutov?

Pri dolo€anju polozaja €olna z azimuti izbiramo merkantne objekte kot so rti, zvoniki, cerkve, gradovi,
stolpi, tovarniski dimniki, izrazit vrh hriba ipd. Azimute lahko nato vriSemo v pomorsko karto ( wp ) le,
Ce je opazovan objekt vrisan na karti ( npr. tovarniski dimnik, cerkev ipd.).

30. GPS pokaze polozaj €olna @=XX XX.x N in A=XXX XX.x E, vrisi ta polozaj na karto?
Na podlagi danih koordinat ( ¢ in A) na pomorski karti mora kandidat narisati polozaj ¢olna.

31. Odcitajte koordinate danega polozaja na karti ?
Na pomorski karti je Ze vrisan polozaj ¢olna (krogec s piko v sredini), kandidat mora odgitati
geografsko Sirino in geografsko Sirino danega polozaja ¢olna.

32. Citanje pomorske karte.

Kandidatu se pokaZejo doloCeni znaki in kratice na karti (npr. znak za Ceri, izobato, vrsta morskega
dna, ipd) katerih pomen mora obrazloZiti. Znaki in kratice so prikazani v publikaciji »Kartografski klju¢
znakov in krajSav«.

33. Sistem pomorskih oznak IALA



Ta sistem vsebuje pravila, ki se uporabljajo za fiksne in plavajoe oznake (med te ne spadajo
svetilniki, sektorske luci in oznake pokrite smeri, ladje in velike navigacijske boje).

Sistem pomorskih oznak predvideva pet vrst oznak in sicer laterarne oznake (oznacujejo levo in desno
stran plovne poti), kardinalne oznake (oznalujejo obmocja plovnih voda), oznake osamljene
nevarnosti, oznake varnih voda, posebne oznake (te niso postavljene kot navigacijske oznake, ampak
sluzijo za oznaCevanje kakega posebnega obmocja ali objekta, npr. pri nas rumene boje pri Belih
skalah, ki oznacujejo zas&iteno obmodje).

34. Laterarne oznake (IALA)

Laterarne oznake se uporabljajo za oznadevanje leve in desne strani plovne poti ali plovnega kanala.
V coni A (Evropa, Afrika, Avstralija in Azija, razen Japonske, Filipinov in Koreje) se leva stran pono€i in
podnevi oznacuje z rde€o barvo, desna pa z zeleno. V coni B (severna in juzna Amerika, Japonska,
Koreja, Filipini) je leva zelena, desna rdeca.

35. Kardinalne oznake (IALA)

Kardinalne oznake kazejo, da je najgloblja voda v kvadrantu, ki je poimenovan z oznako.

Vrhnje znamenje v obliki dvojnega stoZca je podnevi najpomembnejSa karakteristika vsake kardinalne
oznake. Oznaka je obi¢ajno boja s stebrom ali drogom, rumeno &rne barve (kombinacija pasov barve
je razli¢na za vsak kvadrant), dvojni stoZci se nahajajo na vrhu in so postavljeni glede na kvadrant
razlicno (npr. za N kvadrant oba z vrhovoma navzgor, za S kvadrant oba z vrhovoma navzdol, za E
kvadrant z osnovnima ploskvama drug proti drugemu, za W pa z vrhovoma drug proti drugemu).
Kardinalne oznake imajo tudi poseben sistem belih utripajocih luci ( N kvadrant neprekinjeni zelo kratki
ali kratki bliski, E trije zelo kratki ali kratki bliski, katerim sledi premor, S kvadrant Sest zelo kratkih ali
kratkih, sledi dolgi blisk in nato premor, W kvadrant devet zelo kratkih ali kratkih bliskov, katerim sledi
premor).

36. Oznake osamljene nevarnosti (IALA)

Oznaka osamljene nevarnosti oznaduje nevarnost za navigacijo majhne povrsine, ki je obkrozena s
plovnimi vodami. Vrhnje znamenije je v obliki dveh &rnih krogel, ozna&uje jo tudi bela lu¢ po 2 bliska v
skupini. Ponavadi sta krogli na stebru ali drogu, barva je ¢ma z enim ali veC Sirokimi rdecimi
vodoravnimi pasovi.

37. Oznaka varnih voda (IALA)
Oznaka varnih voda kaze, da so vode okoli oznake plovne in brez nevarnosti za navigacijo. Oblika
oznake je sferiCna boja, pobarvana z rdecimi in belimi navpicnimi progami, ali pa enako pobarvan
steber ali drog.Oznaka z lucjo je bele barve, ritem pa je lahko izofazen, prekinjajo¢, dolg blisk vsakih
10 sekund ali Morse ¢rka A ( . -).

38. Posebne oznake (IALA)

Posebne oznake niso namenjene navigacijskemu oznaevanju, ampak z njimi oznaCujemo posebna
obmodja ali objekte, o katerih se lahko pomors¢ak informira iz pomorskih kart in drigih navigacijskih
publikacij. Te oznake so npr. oznake oceanografskih postaj, oznake rekreativnih obmodcij, oznake za
kable in cevovode, oznake zavarovanih obmodij (npr. rezervat,..)

39. Pomorske oznake IALA v slovenskem morju

V nasem morju imamo kardinalno oznako na svetilniku Debeli rti¢ (W kvadrant, stozca z vrhovoma
drug proti drugemu, svetilnik je rumene barve s Sirokim &rnim pasom v sredini).

Vsi vhodi v pristani§€a, kanal bazena Ill koprskega pristaniS¢a, imajo laterarne oznake (leva je
oznacena z rde€o, desna z zeleno), oznaka varnih vodah — boja na sredini koprskega zaliva (vertikalni
beli in rdedi pasovi), posebne oznake — oznaCena zavarovana obmocja z rumenimi bojami (naravni
spomeniki ) Debeli rti¢, Bele skale, rt Madona.

Pri obalni plovbi vzdolz zahodne obale Istre bomo opazili (glej karto Grado-Rovinj 100-15) vedje
Stevilo oznak osamljene nevarnosti in kardinalnih oznak.



NALOGA:

VriSi to¢ko P1:

¢@=45°411"N;A=13°40,3'E

Iz P1 plujes$ proti NW do P2 — boja s karakteristiko Z BI (3) 9s.
Doloci geografske koordinate P2 ! (¢ =45°42 5" N; A=13

- Dolo¢i Kp od P1do P2! (305°)
- Dolo€i oddaljenost od P1 do P2! (2,2 M)

Z dvemi azimuti dolo¢i to¢ko P3 :

w1 = 76° na svetilnik s koordinatama: ¢ =45° 42,5 N;A=13°431'E
in
w2 = 27° na svetilnik s koordinatama: ¢ =45°43,6'N;A=13°41,7'E

- Doloci geografske koordinate P3! @ =45° 42 1"'N; A= 13°40,7"E)
- Dolo¢i Kp od P2 do P3!(97°)
- Dolo¢i oddaljenost od P2 do P3 ! (2 M)

Vrigi tocko P4:
©=45°391'"N;A=13°357"E!
- Dologi Kp od P3 do P4 1 (229°)

- Dolo€i oddaljenost od P3 do P4 ! (4,7 M)
- Dolo€i w na svetilnik na Debelem rticu ! (128°)

Iz P4 nariSi Kp = 157° !

Kam pride§ ? (v |zolo)

1. Dologi Kp in oddaljenost od svetilnika na poziciji: ¢ = 45°32,5' N; A = 13°39,6' E , do
svetilnika na poziciji: ¢ = 45°35,5' N; A =13°42,2' E.

2. Dolodi geografske koordinate svetilnika na Rtu Madona v Piranu in pojasni
karakteristiko svetilnika.

3. Narisi wp = 189° na svetilnik na Rtu Madona v Piranu

4. Doloci Kp in oddaljenost od svetilnika na poziciji: ¢ = 45°38,6' N; A = 13°44,5' E , do
svetilnika na poziciji: ¢ = 45°31,8' N; A =13°34,0' E.

5. VriSi tocko na geografskih koordinatah: ¢ = 45°35,8' N; A = 13°32,0' E. Pod kaksnim
azimutom vidi$ svetilnik na Rtu Madona v Piranu in koliko si oddaljen od svetilnika?



6. Z Rta Madona pluje$ na Debeli rti€. Doloci kurz pravi — Kp in oddaljenost — d

7. Vri8i poziciji s koordinatama: ¢01=45°37,6'N; A1 =013°45,6'E
02=45°37,0'N; .2=013°41,6'E
Doloci kurz pravi — Kp in oddaljenost — d med obema toCkama

RESITVE:
1. Prvi svetilnik je Rti¢ Petelin v Izoli, drugi pa Debeli rti¢. Kp = 32°; d = 3,5 NM
2. @ =45°31,8"N; A =13°34,0' E. Karakteristika: Bijeli Bljesak Izofazno, 4 sekunde,
visina 10m, vidljivost 15 M.
w gre to€no skozi sredino kompasne roze.
Kp =227°;d =10,1 NM
wp =160;d =4,2 NM
Kp =57°;d =6,8 NM
PAZIN! Plul si ez valobran. Dolociti moras dva kurza , in sicer med juznim
svetilnikom na valobranu in zeleno bojo. To finto pogosto uporabijo na izpitu, da bi
vas zmedlIi.
8. NARISI SIDRISCE KOPRSKEGA PRISTANISCA! Podatki so v »Priroéniku za
voditelja Colna« na str. 68 — v poglavju 3.3.2. - Notranje morske vode.

NOoO O kW

Dodatna naloga:

Vrisi pozicijoP1: ¢ = 45°36,5' N; A = 013°36,0' E.
- lzraCunaj variacijo za letoSnje leto na poziciji na kateri se nahajas.
Iz P1 plujeS v Kp = 147°, d = 4,8 NM do P2.
- Kam priplujes?
- Doloci koordinate P2!
Iz P2 plujes do svetilnika Debeli rtic (P3).
- Dologi kurz in oddaljenost od P2 do P3.
- Kaj pomeni oznaka na Debelem rtiCu?
Iz P3 plujesS v P4 s koordinatama: ¢ =45°33,8' N; = 013°39,8' E.
- Doloci Kp in oddaljenost od P3 do P4
|z P4 plujeS v Kp = 317°,d = 4,1 NM do P5.
- Doloci koordinate P5!
- 1z P5 narisi wp do Rta Madona v Piranu in dolo¢i wp pod katerim vidi$
svetilnik!
- Razlozi karakteristiko svetilnika na Rtu Madona!
Iz PS5 plujesS v Kp 221°, d = 6 NM do P6.
- Doloci koordinate P6!
|z P6 plujes do svetilnika na Rtu Madona.
-V katerem kurzu moras pluti in koliko je oddaljenost do svetilnika?

Ce ste z vrisanimi kurzi in azimuti dobili znak, ki je podoben logu NAVTIKONA
(najdete ga na www.navtikon.si ), je naloga pravilno reSena!!!




PRAVILA IZOGIBANJA TRCENJ NA MORJU

1. Katere so dolznosti voditelja €olna pri upravljanju s ¢olnom?
Voditelj ¢olna mora, da bi lahko ocenil situacijo in nevarnost tr€enja, ustrezno opazovati vizualno in s
posluSanjem.

2. Kdaj obstaja nevarnost tréenja dveh plovil pri krizanju kurzev?
Nevarnost tréenja pri krizanju kurzev obstaja takrat, ko se prem&ev kot ali azimut, ki ga merimo v
Casovnih presledkih na drugo plovilo, bistveno ne spreminja.

3. Kaj pomeni, ¢e se pri krizanju kurzev dveh plovil preméev kot ali azimut spreminja?
Ce se preméev kot ali azimut spreminja tako, da se poveéuje, bo opazovano plovilo plulo mimo za
krmo nasega plovila. Ce se premé&ev kot ali azimut zmanj$uje, bo opazovano plovilo plulo mimo pred
premcem nasega plovila.

4. Katero od plovil na motorni pogon se je dolzno izogibati v primeru krizanja kurzov ?
Izogiba se tisto motorno plovilo, ki vidi drugo plovilo preko svojega desnega boka, razen, ¢e gre za
plovilo, ki je nesposobno za manevriranje, ki ima omejeno sposobnost za manevriranje, ¢e je jadrnica
0z. Ce je zaposleno z ribolovom.

5. Kaksen mora biti manever izogibanja?
Manever izogibanja mora biti pravo€asen in odlo€en. Vsaka sprememba smeri in hitrosti mora biti
dovol;j velika in razlo€na, da je za drugo plovilo nedvoumna.

6. Kako se mora izogibati plovilo, ki se je dolzno izogibati?
Plovilo, ki se je dolzno izogibati, ne sme sekati poti po premcu plovilu, ki ima prednost. Manever
izogibanja mora biti pravo€asen in odlo¢en, da se popolnoma umakne s poti plovilu, ki ima prednost.

7. Kaksna je dolznost plovila naspram drugemu, ki se mora izogibati?
Plovilo, ki ima prednost, ne sme spreminjati svoje hitrosti in smeri plovbe.

8. Katero plovilo se mora izogibati v primeru, ¢e jadrnica prehiteva motorni ¢oln in obstaja
nevarnost tréenja?
Izogiba se plovilo, ki prehiteva, torej jadrnica.

9. Katere luci in znamenja so predpisane v pravilih o izogibanju tréenj na morju?

Luci, ki se nanasajo na pravila o izogibanju tréenj na morju so jamborna lu¢, bo€ni luci, krmna
lu€, krozna lué, lu¢ za vleko in bliskajo¢a lu¢. Barve lu¢i so bela, rdeca, zelena in rumena
Znamenja so v obliki krogle, stozca in cilindra. Znamenja se uporabljajo tudi v kombinaciji
npr. dve krogli, krogla-dvojni stozec-krogla, stozca spojena z vrhovoma, stozca, spojena z
osnovnima ploskvama itd. Znamenja se uporabljajo podnevi, lu¢i pa od sonénega zahoda do
vzhoda, pri zmanjsani vidljivosti in v drugih primerih, kadar je to potrebno. Znamenja so ¢érne
barve.

10. Katere lu€i oznadujejo plovila na mehanski pogon in v katerih kotih so vidne?

Ladjo oz. €oln na mehanski pogon, ko pluje, mora imeti:

¢ belo jamborna lué, ki sveti v loku 225° po premcu (112,5° levo in 112,5° desno)

e bocni luci, ki svetita v loku 112,5° in sicer od vzdolznice plovila po premcu levo rdeca lu¢
in desno zelena lu¢

e belo krmno lug, ki sveti v kotu 135° (67,5° po krmi levo in desno)

e Ce je ladja daljSa od 50 m, mora imeti dodatno belo jamborno lué na krmnem jamborju, ki
sveti 225° po premcu in je postavljena viSje od prednje jamborne luéi

e cCe je motorni ¢oln krajSi od 7 m sme imeti samo belo krozno lu¢, ¢e je mogoce tudi bo¢ne
lu€i.

11. Katere Iuci svetijo v krogu 360°?
V krogu 360° svetijo luéi, ki oznacujejo:
e zasidrane ladje
e jadrnice nad 20 m



ribiSke ladje

ladje nesposobne za manevriranje

ladje z omejeno sposobnostjo manevriranja

¢olni dolzine do 7 m, razen tistih, ki razvijajo hitrost nad 7 vozlov

12. Kaj predstavlja bela lu¢ ?

Bela lu¢ lahko pomeni:

e plovilo, gledano v krmo

e zasidrana ladja, krajSa od 50 m.

o plovilo krajSe od 7 m in sicer: €oln na vesla, jadrnica, motorni €oln, ki ne razvija hitrosti nad
7 vozlov

13. Kateri zvoéni signal pomeni »zavijam desno«?
En kratki pisk.

14. Kateri zvo¢ni signal pomeni »zavijam levo«?
Dva kratka piska.

15. Kateri zvoc¢ni signal pomeni »moji stroji delujejo nazaj«?
Tri kratki piski.

16. Kaj pomeni zvocni signal iz petih kratkih piskov?
Zvocni signal iz petih kratkih piskov je signal za vzbujanje pozornosti druge ladje. Lahko se ga
uporabi tudi v obliki svetlobnega signala.

17. Kateri zvo€ni signal v oZinah ali kanalih pomeni, da imamo namen prehitevati drugo plovilo
po desni?
Dva dolga in en kratek pisk.

18. Kateri zvo€ni signal v ozinah ali kanalih pomeni, da imamo namen prehitevati drugo plovilo po
levi?
Dva dolga in dva kratka piska.

19. Kateri zvoé&ni signal v oZinah ali kanalih pomeni, da se strinjamo z namero drugega plovila
za prehitevanje?
En dolg, en kratek en dolg in en kratek pisk.

20. Kateri zvoéni signal v ozinah ali kanalih pomeni, da se ladja priblizuje zavoju ?
En dolg pisk, na katerega mora druga ladja odgovoriti enako z enim dolgim piskom.

21. Kateri zvo¢ni signal v slabi vidljivosti pomeni, da je ladja ha mehaniéni pogon v plovbi?
En dolg zvok v intervalih ne ve¢ kot 2 minute.

22. Kateri zvoeni signal v slabi vidljivosti pomeni, da je ladja na mehaniéni pogon na plovni poti in
se ne premika?
Dva dolga zvoka v presledku 2 sekund in intervalu ne ve¢ kot 2 minute.

23. Kateri zvo¢ni signal v slabi vidljivosti pomeni, da je ladja nesposobna za manevriranje, oz. da
je ladja z omejeno sposobnostjo manevriranja, omejena z ugrezom, ribiska ladja, da je
jadrnica ali vlagilec ko vlece?

Trije zvoki drug za drugim, od tega prvi dolg in dva kratka v intervalu ne ve€ kot 2 minute.

24, Kateri zvocni signal v slabi vidljivosti dajejo plovila krajSa od 12m?
Ucinkovit zvocni signal v intervalih ne daljSih od 2 minuti.

. 25. Kateri zvocni signal v slabi vidljivosti pomeni, da je pilotski Coln med pilotazo?
Stirje kratki piski.

26. Kaj pomeni kratek in kaj dolg pisk?
Kratek pisk pomeni zvok, ki traja 1 sekundo, dolg pa zvok, ki traja 4-5- sekund.
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ODGOVORI - PRAVILA 0O IZOGIBENJU TRCENJA NA MORJU:

Ladja na mehanski pogon, kraja od 50 m, s premca

2. Ladja na mehanski pogon, daljSa od 50 m, z leve

3. Ribiska ladja — plivarica, s premca

4. Ladje, ki vle€e vleko krajso od 200 m, z desne

5. Ladja nesposobna za manevriranje, zaustavljena

6. Pilotski Coln, z leve

7. Ladja na mehanski pogon, krajsa od 50 m, z desne
8. Ribiska ladja — plivarica, z desne

9. Ladja omejena s svojim ugrezom, s krme

10. Jadrnica, s krme

11. Ladja na mehanski pogon s krme ali ¢oln do 7m in 7 voz. ali zasidrana ladja do 50 m
12. Nasedla ladja, dalj5a od 50 m

13. Jadrnica, s premca

14. Nasedla ladja, krajSa od 50 m

15. Pilotski €oln, z desne

16. Jadrnica, z leve

17. Vleka daljSa od 200 m, s premca

18. Ladja omejena s svojim ugrezom, s premca

19. Ladja na mehanski pogon, daljSa od 50 m, s premca ali vieka kraj$a od 200 m, s premca
20. Ladja nesposobna za manevriranje, s premca

21. Jadrnica, s premca

22. Ribiska ladja — ko€a, s premca

23. Ladje, ki vleCe vleko krajSo od 200 m, z leve

24. Pilotski €oln, s premca

25. Ladja na mehanski pogon, daljSa od 50 m, z desne
26. Ladja z omejeno sposobnostjo manevriranja, zaustavljena
27. Ribiska ladja — plivarica, ve¢ kot 150 m mreze na desni strani
28. Ladja omejena s svojim ugrezom, z leve

29. Ladje, ki vleCe vieko daljSo od 200 m, z leve

30. Ladja na mehanski pogon, krajSa od 50 m, z leve

31. Ladja z omejeno sposobnostjo manevriranja, z desne
32. Zasidrana ladja, daljSa od 50 m

DNEVNE OZNAKE

33. Ladja z omejeno sposobnostjo manevriranja

34. Ladja omejena s svojim ugrezom

35. Nasedla ladja

36. Ladja nesposobna za manevriranje

37. Vleka, daljSa od 200 m

38. Ribiska ladja

39. Zasidrana ladja

40. Jadrnica s prizganim motorjem

41. Oznacba za 150m in ve¢ mreze od boka ladje

42. KoSara — ribiSka ladja krajSa od 20 m

12



POMORSKI PREDPISI

1.Kateri organ v R Sloveniji vodi vpisnik morskih ¢olnov ?
Vpisnik morskih ¢olnov vodi Uprava RS za pomorstvo Koper in njeni izpostavi v I1zoli in Piranu.

2. Kaj je ¢oln ?
Coln je plovilo, ki meri v dolzino manj kot 24 m.

3.Katere ¢olne je potrebno vpisati v vpisnik ¢olnov ?
V vpisnik morskih €olnov morajo biti vpisani €olni dalj$ od 3 m in tudi €olni, ki so kraj8i od 3 m, ¢e imajo motorni
pogon z moc¢jo vet kot 3,7 kW.

4. Katere listine je potrebno priloziti k vlogi za vpis morskega €olna ?

K vlogi za vpis morskega €olna je potrebno priloZiti:

e racun za €oln (in motor) oz. overjeno kupoprodajno pogodbo za &oln (in motor),

carinsko deklaracijo za €oln (in motor), ki je bil nabavljen v tujini,

spricevalo o gradniji €olna, ki ga izda klasifikacijski zavod (za nov ¢oln),

listino o ustreznosti gradnje €olna, ki jo izda proizvajalec (za nov ¢oln).

vpisni list oz. ustrezno listino (za €oln, ki je vpisan v drugem vpisniku)

potrdilo o izbrisu iz tujega vpisnika (za €oln, Ki je bil vpisan v tujem vpisniku)

polica o zavarovanju proti odgovornosti za Skodo proti tretjim osebam - obvezno za €olne z moc&jo motorja nad
3,7 kW.

5.Katere osnovne podatke vsebuje vpisni list ?

Vpisni list vsebuje &tiri osnovne podatke:

e podatke o €olnu (oznacba €olna, vrsta ¢olna, dimenzije Colna, material izgradnje, tip motorja, Stevilka motorja,
mo¢& motorja, vrsta goriva, namembnost, posadka...)

e podatke o lastniku oz. lastnikih (priimek in ime fizicne osebe oz. ime druzbe, naslov, delez lastniStva)

e meje plovbe in Easovna veljavnost plovnega dovoljenja

e opombe, kjer se vpiSe hipoteka, leasing, sodna prepoved odtujitve ¢olna.

6.Kje mora biti na Colnu oznacba in ime ter kaksne barve?
Oznacba ¢olna mora biti na obeh straneh premca. Ce ima ¢oln tudi ime, pa sme biti samo na krmi ali na obeh
bokih krme. Oznacba ¢olna mora biti v kontrastni barvi oplate ¢olna.

7. Kaksna mora biti najmanjSa dimenzija ¢rk in Stevilk oznacbe ¢olna ?
Najmanj$a dimenzija oznacbe — Crk in Stevilk mora biti: viSina 10 cm , Sirina 5 cm, Sirina linij 1 cm ter medsebojna
razdalja 1cm. Ce so dimenzije ¢rk in Stevilk vecje, mora biti ohranjeno predpisano razmerje.

8. Kak$ne morajo biti dimenzije ozna¢be na gliserju ?
Najmanjsa dimenzija ¢rk in Stevilk mora biti : viSina 20cm, Sirina 10 cm, Sirina linij 2cm, medsebojna razdalja 2cm.
Ce so izmere vedje mora biti ohranjeno predpisano razmerje.

9. Katera so obmocja plovbe ¢olnov?
Obmocja plovbe €olnov so:

e A -oceansko obmocdje

B - odprto obmocje (Mediteransko morje)
C - obalno obmodje

D - obmodje zavetja

10. Katera je predpisana oprema in obmocje plovbe za ¢oln do 5 m dolzine ?
Za ¢oln dolzine do 5 m je predpisan minimum opreme:

sidro ali drugo sredstvo za sidranje z najmanj 20m dolgo vrvjo ali verigo ,

3 vrvi za privez skupne dolZine najmanj 30m ustrezne jakosti,

2 vesli s tremi palci ali rogovilami, oz. drugo pomozno pogonsko napravo,
vedro s korcem,

predpisane lu€i in dnevne oznake

konveksno ogledalo (za gliserje, ki se uporabljajo za smucanje na vodi)
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Obmocje plovbe je obalno obmocje do 4Nm od obale.

11. Katera je predpisana oprema in obmocje plovbe za ¢oln nad 5m in €oln s kabino do 7m
dolzine ?

Za ¢oln dolzine nad 5 m in ¢oln do 7 m s kabino je predpisan minimum opreme:

e sidro z najmanj 30 m dolgo vrvjo ali verigo za sidranje ,

3 vrvi za privez ,skupne dolZine najmanj 40 m ustrezne jakosti,

pomozno pogonsko napravo (motor ali jadra) ali VHF radijsko postajo ali 3 rdeCe rakete s padalom
vedro s korcem ali roéno &rpalko,

predpisane lu€i in dnevne oznake

konveksno ogledalo ( za gliserje, ki se uporabljajo za smucanje na vodi ),

tri rdeCe bakle

e kompas

Med plovbo mora imeti reSilne jopi¢e v tolikSnem Stevilu, kolikor oseb se nahaja na ¢olnu.

Obmocje plovbe je obalno obmocje do 4Nm proti odprtemu morju, merjeno od osnovne Crte teritorialnega morja.

12. Katera je predpisana oprema in obmogje plovbe za €oln s kabino nad 7 m dolzine ?
sidro primerne teze z najmanj 40 m dolgo vrvjo ali verigo za sidranje,

3 vrvi za privez skupne dolZine najmanj 45 m ustrezne jakosti,

pomozno pogonsko napravo (motor ali jadra) ali VHF radijsko postajo ali tri rdeCe rakete s padalom,
vedro s korcem ali ro€no ¢rpalko,

najmanj en prenosni gasilni aparat,

predpisane lu€i in dnevne oznake

komplet prve pomodi,

tri rdeCe bakle,

baterijsko svetilko,

komplet orodja za vzdrZzevanje mehanskih naprav ,

kompas z osvetlitvijo ,

priro¢nik za plovbo,

e pomorske karte vzhodnega Jadrana s priborom.

Med plovbo mora imeti reSilne jopi€e v tolikSnem Stevilu, kolikor oseb se nahaja na ¢olnu.
Obmocje plovbe je celotno obalno obmodgje.

13. Katere vrste pregledov ¢olna poznamo ?
Pregledi ¢olna so osnovni, redni in izredni.

14. Kdaj je potrebno opraviti osnovni pregled ¢olna ?
Osnovni pregled se opravi pred vpisom ¢olna v vpisnik in tudi po vsaki njegovi obnovi ali rekonstrukciji.
Pri tem se opravijo tudi izmeritve €olna.

15. Kdaj je potrebno opraviti redni pregled ¢olna ?

Redni pregled €olna se opravlje glede na njegovo nhamembnost v naslednjih asovnih obdobjih :
e zajavni prevoz oseb ali smucanje na vodi vsako leto ,

e za druge gospodarske namene vsaki dve leti,

e za osebne namene vsakih pet let .

16. Kdaj je potrebno opraviti izredni pregled ¢olna ?

Izredni pregled €olna je potrebno opraviti, ko se je pripetil €olnu izredni dogodek (tréenje, potopitev, pozar, ipd.) in
v primerih, ko obstaja utemeljen sum, da ¢oln ne izpolnjuje pogojev glede sposobnosti za plovbo oz. da stanje
¢olna glede konstrukcije ali plovnih lastnosti in opreme ocitno ne ustreza veljavnim listinam.

17. Kaj je dolzna storiti oseba, ki upravlja ¢oln oz. lastnik v primeru izrednega dogodka (iréenje,
potopitev, pozar ipd.)?

V primeru izrednega dogodka je dolzan upravljalec €olna oz. lastnik o tem takoj obvestiti
Upravo RS za pomorstvo oz. njeno izpostavo, kjer je ¢oln vpisan, v opraviéenih primerih
najkasneje v treh dneh.

18. Kaj se ugotavlja s pregledom ¢olna ?
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S pregledom se ugotavlja, ali je €oln po svoji konstrukciji, plovnih lastnostih in opreme sposoben za plovbo v
dolo¢enih mejah plovbe.

19. Kdaj sme €oln izpluti ?

Coln sme izpluti:

e (e je glede na konstrukcijske, plovne lastnosti in opremo ugotovljena njegova sposobnost za plovbo
e (e je zanj izdano dovoljenje za plovbo,

e e ga upravlja usposobljena oseba.

20. Koliko mora biti stara oseba in kaksen izpit mora imeti, e Zeli upravljati: motorni €oln, gliser, ¢oln

dolzine do 5 m z motorjem do 3,7 kw in vodni skuter ?

o motorni €oln lahko upravlja oseba, ki je stara najmanj 16 let in ima opravljen izpit za voditelja olna,

e (liser lahko upravlja oseba, ki je stara najmanj 18 let in ima opravljen izpit za voditelja ¢olna,

e Coln dolzine do 5m z motorjem do 3,7KW lahko upravlja oseba, ki je stara najmanj 16 let in ima
opravljen preizkus znanja za upravljanje ¢olna

e vodni skuter lahko upavlja oseba, ki je stara najmanj 16 let in ima opravljen preizkus znanja za upravljanje
¢olna.

21. Katera dejanja so prepovedana v pristanis¢ih?

V pristaniscih je prepovedano:

e pluti z neprimerno hitrostjo, da zaradi povzro¢enih valov ne pride do valjanja privezanih ¢olnov in posledi¢no
zaradi tega do poskodb ( udarci — privezano plovilo ob privezano plovilo)

o premeScanje, menjanje ali odstranjevanje priveznih vrvi in naveznih naprav drugega plovila,

e oviranje dostopa do privezov

samovoljno premes$&anje, menjavanje, odstranjevanje ali poSkodovanje naprav in oznacb, namenjenih

urejanju plovbe

privezovanje plovil na naprave in predmete, ki niso namenjeni privezovanju

privezovanje ¢olnov na mestih, kjer to ni dovoljeno

odmetavanje v morje trdih in tekocih odpadkov in drugih predmetov

izpuscati fekalne vode v morje

uporaba priveznih mest za potopljene €olne in nasedle €olne ali €olne, ki so poskodovani ali slabo vzdrZevani.

22. Koliko mora minimalno od obale pluti motorni €oln, ki ne glisira ?
Najmanj 200m od obale .

23. Koliko mora minimalno od obale pluti ¢oln, ki glisira ?
Najmanj 250m od obale.

24. Koliko mora minimalno od obale pluti ladja ?
Najmanj 300m od obale.

25. Koliko smejo plavati kopalci od obale ?
Na naravni plazi najve¢ do 150 m od obale.

26. Kako moramo pluti mimo zasidranih ¢olnov ob naravni plazi?

V primeru, da vidimo zasidrane €olne ob naravni plazi, bomo pluli po zunanji strani zasidranih
¢olnov in nikakor med njimi oz. med njimi in obalo, ker lahko predvidevamo, da so med ¢olni in
obalo plavalci. Ce se ¢olni nahajajo blize obali pa moramo vsekakor pluti vsaj 200 m , ée
glisiramo vsaj 250 in dlje od obale.

27. Katero je obmocje plovbe in katere so omejitve glede plovbe vodnega skuterja?
Z vodnim skuterjem moramo pluti minimalno 250m od obale in maksimalno do 2000m od obale. Plovba je
dovoljena od sonénega vzhoda do son&nega zahoda ob normalnih vremenskih razmerah.

28. Katero opremo mora imeti upravljalec vodnega skuterja?
Upravljalec vodnega skuterja mora imeti na sebi reSilni jopi€ z rde€o baklo.

29. Kako mora biti oznaéeno mesto potapljanja (potaplja¢ pod vodo)?
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Ce je na boji ali na plovilu zastava A mednarodnega signalnega kodeksa ( prva vertikalna polovica zastave je
bele barve in druga modra; zadnji del zastave ima obliko lastovi¢jega repa) pomeni, da je pod vodo potaplja¢ in
da moramo pluti pogasi ter na primerni oddaljenosti. Sportni potapljaéi oznadujejo mesto potapljanja z oranzno
bojo, premera vsaj 30 cm. Od oznake je potrebno pluti na oddaljenosti 50 m in dlje. Boja ima lahko potapljasko
zastavico rdeCe barve z belima diagonalama.

30. Na kaksni dovoljeni minimalni razdalji sme ¢oln pluti od zunanjega roba oznac¢enega kopalis¢a?
S plovilom se smemo pribliZzati (pluti) do 50 m od oznadenega kopali$¢a (boj). V primeru, da sega

zunaniji oznaceni rob kopalis€¢a pod 150 m od obale, mora €oln pluti na taki razdalji od obale kopalis¢a,

ki ne sme biti krajSa od 200 m od obale, ¢e glisira 250 m in e je ladja 300 m.

31. Kdaj €oln glisira?
Coln glisira, ko drsi po vodni povrsini.

32. Koliko se smejo oddaljiti od obale ¢olni na v vesla, neregistrirani ¢olni kot so kajak, vodno kolo, ¢oln
na vesla, ...?
Navedena plovila se smejo oddaljiti do 1000 m od obale.

33. Katero opremo mora imeti na sebi jadralec na deski?
Jadralec na deski mora v primeru moci vetra nad 4 Bf imeti na sebi reSilni jopi¢ z rdeco baklo.

34. Kako delimo morje?
Morje delimo na notranje morske vode in teritorialno morje.

35.Koliko je Siroko teritorialno morje ?
Teritorialno morje je pas, Sirok 12 Nm, merjeno navzven od osnovne ali temeljne Crte teritorialnega morja.

36.Kje poteka drzavna meja ?
DrZzavna meja poteka po zunanjem robu teritorialnega morja.

37.Kje poteka temeljna érta teritorialnega morja ?
Temeljna Crta teritorialnega morja poteka pri ravni obali po &rti srednje najniZje oseke, spaja zunanja rta zalivov in
skrajne zunanje to¢ke najbolj oddaljenih otokov.

38.Kaj obsegajo notranje morske vode ?
Notranje morske vode obsegajo morje med temeljno Crto teritorialnega morja in obalo (morje med &rto, ki povezuje
skrajne zunanje to¢ke zunanijih otokov in kopno, zalivi, pristaniSca).

39.Kaj obsega carinsko obmocje ?
Carinsko obmoc¢je obsega celotno teritorialno morje in notranje morske vode ter celotno ozemlje Republike
Slovenije.

40.Kje se moramo pri prehodu drzavne meje s ¢olnom prijaviti in kakSne listine je potrebno predloziti
organom na mejnem prehodu?

Ce nameravamo vpluti v notranje morske vode druge drzave, moramo vpluti v najblizje pristani$ée, kjer je
mednarodni mejni prehod .Pri prijavi predlozimo vse potrebne listine, ki jih ta drzava zahteva.

Obicajno so te listine potni listi, vpisni list plovila, zavarovalna polica, potrdilo o usposobljenosti za upravljanje
Colna, Ce je ¢oln opremljen s pomorsko radio postajo, pa potrdilo o usposobljenosti za delo s

postajo.

41.KaksSen je rezim plovbe v notranjih morskih vodah ?
Pri vplutju v tuje notranje morske vode je potrebno prijaviti prihod &olna v prvem pristanis€u, odprtem za
mednarodni pomorski promet, in Sele nato lahko nadaljujemo s plovbo proti Zeljenem kraju.

42.Kaks$en je rezim plovbe v teritorialnih vodah ?
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Plovilo, ki pluje skozi teritorialno morje (tranzitira) tuje drzave se ni dolzno javljati oblastem. Temu pravimo
neskodljiv prehod teritorjalnega morja. V primeru vplutja v notranje morske vode pa se mora prijaviti v najblizjem
pristanisSCu, kjer je mednarodni mejni prehod.

43.Kdaj mora izobesiti zastavo drzavne pripadnosti €oln, ki sluzi za osebne namene ?
Coln za osebne namene mora pri plovbi v tujih notranjih morskih vodah izobesiti zastavo drzavne
pripadnosti in zastavo drzave gostiteljice.

44 Kateri ¢olni morajo izobesiti zastavo drzavne pripadnosti ?
Drzavno zastavo morajo izobesiti €olni drzavnih organov, ostalim €olnom pa (v domacih vodah) ni potrebno.

45.Kdo izvaja nadzor nad varnostjo plovbe ?
Nadzor nad varnostjo plovbe na morju izvaja Uprava Republike Slovenije za pomorstvo.

46.Kaj obsega nadzor nad varnostjo plovbe glede ¢olnov?
Nadzor obsega nad :

e usposobnostjo voditelja olna,

dovoljenega Stevila oseb na €olnu,

prevozom oseb in blaga s ¢olni,

izvajanjem plovbnega reZima €olnov,

sposobnostjo ¢olnov za plovbo,

predpisano opremo ¢olnov.

47.Kaj so pomorski prekrski ?
Pomorski prekrski so krsitve predpisov s podrocja pomorstva.

48.Kdaj prekrski prerastejo v kaznivo dejanje ?
Kadar gre za hude krSitve, kjer nastane vec€ja materialna $koda, tezje telesne poskodbe ali smrtni primer in ko so
ogrozena Cloveska Zivljenja.

49.Kaksne so kazni za lazje prekrSke?
Za prekrske posameznika so predvidene denarne kazni na kraju samem in sicer v viSini od 5.000,00 SIT do
50.000 SIT.

50.Kje in v kolikSnem ¢asu moramo prijaviti pomorsko nezgodo ¢olna ?
Pomorsko nezgodo ¢olna je potrebno najkasneje v 3 dneh prijaviti Upravi RS za pomorstvo oz. njenih
dveh izpostavah (Izola, Piran), odvisno v katerem vpisniku je vpisan ¢oln.

51.Ali ima voditelj €olna za reSevanje ljudi pravico do nagrade in ali je dolzan resevati ljudi na morju ?
Voditelj €olna mora reSevati ljudi v stiski na morju razen, €e bi z reSevanjem ogrozal sebe ali svoje plovilo. Za
reSevanje ljudi ne pripada nagrada.

52.Ali ima reSevalec pri reSevanju stvari pravico do nagrade ?
Za reSevanje plovila ali stvari s plovila reSevalcu pripada nagrada.

53.Kaj storimo s stvarmi, ki jih najdemo v obalnem morju ?
Najdeno stvar na morju ( npr. ¢oln ) moramo prijaviti pristaniski kapitaniji.

54.Katere listine mora pri sebi imeti upravljalec ¢olna med plovbo?

Med plovbo mora upravljalec ¢olna pri sebi imeti veljaven vpisni list, potrdilo o sklenjenem zavarovanju proti
odgovornosti za Skodo povzro€eno tretjim osebam (zavarovanje obvezno z 10.02.2003) in potrdilo za upravljanje s
¢olnom.

55.Katere listine se morajo nahajati med plovbo na ¢olnu, ki je krajSi od 3 m in z motornim pogonom do 3,7
kw - neregistriran ¢oln ?

Upravljalec €olna mora imeti potrdilo o opravljenem preizkusu znanja, priporo¢a pa se, da se ima pri

sebi dokazilo o lastnistvu (neregistriranega) ¢olna in motorja (npr. racéun ¢olna in motorja).
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MORNARSKA DELA IN VESCINE

1. Kajje €oln ?
Coln je plovilo, ki meri v dolZino 24 metrov.

2. Kako delimo Colne ?
Colne delimo po obliki, vrsti pogona, namenu in materialu iz katerega so grajeni.

3. Katere oblike €olnov poznamo ?
Poznamo: izpodrivni-deplasmanski (pasara, guc), pol spodrivni (pilotina), drsni &olni (gliser). Lo¢imo
tudi: enotrupne, dvotrupne (katamarane), tritrupne (trimarane).

4. Iz katerih materialov so grajeni ¢olni ?
Za gradnjo Colna se uporabljajo razlicni materiali: les, kovina, plastika, guma, armirani beton,
kombinirano (guma-plastika, guma-aluminij).

5. Kateri so sestavni deli ¢olna?
Sestavni deli ¢olna so gredelj, premeva in krmna grodnica, rebra, oplata, zgornji del je paluba, &e je
nima (je odprtega tipa), je zgornji del zaklju€en z robnico.

6. Zakaj je potrebno ¢oln vzdrzevati ?

Coln je potrebno vzdrzevati, ker je nenehno izpostavljen razliénim zunanjim negativnim vplivom, ki na
njem in opremi povzro€ajo obrabo in poSkodbe. Sem Stejemo tudi obrastlost podvodnega dna, ki
vpliva na hitrost in porabo goriva.

7. Kaj obsega vzdrzevanje ¢olna ?

VzdrZzevanje se razlikuje glede na vrsto materiala iz katerega je ¢oln grajen. Predvsem je potrebno
¢oln po uporabi odistiti in oprati, vsaj enkrat letno barvati (dno €olna z antivegetativno barvo, po
potrebi tudi ostale dele), zamenijati cink protektorje in opraviti servis pogonskega motorja.

8. Nastej strani ¢olna, preko katerih vidimo neki drugi objekt (€oln, nevaren plavajoéi
predmet, ipd)!

Po premcu, levo po premcu, bo€no levo, levo po krmi, po krmi, desno po krmi, bo¢no desno, desno po

premcu.

9. Kaj je stabilnost ¢olna ?
Stabilnost je lastnost €olna, da se upira nagibanju pod vplivom delovanja zunanjih sil (veter, valovi) in
da se po prenehanju njihovega delovanja vrne v prvotni ravnotezen polozaj.

10. Od cesa je odvisna stabilnost ¢olna ?
Stabilnost €olna je odvisna od oblike trupa in od razporeditve tez v ¢olnu.

11. Kako mora biti razporejen tovor na ¢olnu ?
Tovor na ¢olnu mora biti enakomerno razporejen po plovilu in pritrjen.

12. Kaj je nadvodje ?
Nadvodje je navpi¢na oddaljenost na boku, merjeno od vodne ¢&rte do zgornjega roba palube
(robnice).

13. Kaj je ugrez ?
Ugrez je navpi¢na razdalja med najnizjo to¢ko €olna in vodno érto.

14. Kaj je vodna ¢érta ?
Vodna Crta je Crta, ki deli plovilo na potopljeni del in na nadvodje.

15. Katere dolzine ¢olna poznamo ?
Poznamo dolzino ez vse in dolzino na konstrukcijski vodni ¢rti.

16. Kako se meri Sirina ¢olna ?
Sirina ¢olna se meri na glavnem rebru med zunanjima robovoma oplate.
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17. Kako se meri viSina ¢olna ?
Visina ¢olna se meri od spodnjega roba gredlja do zgornjega roba palube ali robnice.

18. Kaj so lahko vzroki za vdor vode v ¢oln ?
Vzroki so lahko poSkodbe pri tréenju, nasedaniju, pri udarcu ob obalo, pri lomu plovila zaradi slabega
morja in nepravilne plovbe v valove, popustitev tesnjenja cevi pri vsisu morske vode, ipd.

19. Kaksna sredstva lahko uporabimo za zaustavitev vdora vode v ¢oln ?
Za zaustavitev vdora vode lahko uporabimo ponjavo, razne &epe, odeje, blazine, deske, vzglavnike,
hitrovezni cement, objemke, ipd.

20. Kako ravnamo pri vdoru vode ?

Pri vdoru vode ugotovimo vzrok vdora vode, kje in na kakSen nacin vdira voda. Takoj pricnemo z
zaustavitvijo vdora vode (odvisno od nacina vdora vode uporabimo razne pripomocke kot. npr.
ponjavo, Cepe, hitrovezni cement, ipd.) in z izérpavanjem vode s pomocjo Crpalk in/ali s pomocjo
razlicnih posod. Osebe (tovor) lahko premikamo po Colnu tako, da z nagibom colna (odvisno na
katerem mestu vdira voda, npr. v viSini vodne ¢rte) in  zmanjSamo oz. zaustavimo vdor vode v &oln.
Ce ugotovimo, da kljub vsem naporom nismo uspeli zaustaviti prodiranje vode v &oln, ga usmerimo
proti obali in skuSamo nasesti na plitvini. Odvisno od okoliS¢&in, pri vdoru vode najprej poskrbimo, da si
osebe nadenejo reSilne jopice.

21. Kaj so lahko vzroki pozara na ¢olnu ?

Vzroki poZara na C€olnu so lahko: uporaba odprtega ognja, kratek stik na elektricni instalaciji,
nepravilno ravnanje s pogonskim gorivom, trenje c&olna, nepravilno prezraevanje strojnice
(predvsem pri oskrbi z gorivom), elekt. naprav, ki niso zavarovane proti iskrenju, itd.

22. Katera protipozarna sredstva poznamo ?
Protipozarna sredstva so: vodna ¢&rpalka, rocni gasilni aparati (CO2, prah, pena), pesek, razna
prekrivala (ponjave), itd.

23. Kako ravnamo, ¢e se med plovbo pojavi pozar na ¢olnu ?

Zmanj8amo hitrost in obrnemo &oln tako, da je pozar v zavetrju. Takoj uporabimo vsa razpoloZljiva
sredstva za gasenje. Ce pozar ne uspemo pogasiti se lahko odloimo za nasedanje ali potapljanje
¢olna na majhni globini.

24. Kaj so lahko vzroki nasedanja ¢olna ?
Vzroki so lahko: nasedanje zaradi nepravilne plovbe, okvare naprav, visja sila, malomarnost posadke,
itd

25. Kako ravhamo pri nasedanju ¢olna ?

- Preverimo, ali je priSlo do podkodbe trupa in vdora vode, kakdno je dno in na katerem delu je ¢oln
nasedel.

- Ce ni prislo do vdora vode, ugotovimo moznost, da se ¢oln odstrani z nasedlega mesta z uporabo
lastnega pogona, z natezanjem sidra, z vleko (pogonom) drugega colna,Eakamo na visoko
vodo, premescamo tovor,...

- Kadar voda vdre v Coln, jo poskuSamo ustaviti ali omejiti ter izErpati iz plovila. Nato nasedlo plovilo
zagnemo redevati.

- Plovilo s poskodovanim podvodnim ali nadvodnim delom oplate vileCemo tako, da je
neposkodovan del v smeri plovbe.

- Jadrnico (z globokim gredljem) nagnemo (na vrv, ki gre iz glave jambora, pritrdimo tovor, osebe,
ali je celo vleCe drugo plovilo tako, da se jadrnica nagne) in zaplujemo proti vecjim globinam.

26. Kaksna sredstva uporabljamo za reSevanje oseb iz vode?

Za reSevanje oseb iz vode uporabljamo: obro€ za reSevanje (opremljen je lahko s 25 m dolgo vrvjo, s
posebno svetilko ali z dimnim signalom oranzne barve), reSilni pas, resilni jopi€, reSilni splav razli¢nih
dimenzij, napihljive blazine, vrvi, itd.

27. Kako ravhamo, ¢e nam oseba med plovbo pade v vodo ?
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V takem primeru Coln takoj obrnemo v stran padca osebe v vodo (s tem oddaljimo krmo ¢olna od
osebe v vodi ) in zmanjSamo hitrost.Takoj odvrzemo obro¢ ali drugo sredstvo in ga isto¢asno bodrimo
Zz besedami. S ¢olnom se priblizamo in postavimo tako, da ostane oseba v privetrju (to velja za
manjse in lahke Colne, ) in ga nato dvignemo v &oln ter e je potrebno mu nudimo prvo pomoc.

28. Kako se obnasa ¢oln pri plovbi proti vetru ?

Pri plovbi v veter, torej tudi v valove, se hitrost €olna zmanj$a, propeler ne deluje enakomerno zaradi
vzdolZnega guganja, pojavljajo se vibracije in konstrukcija €olna trpi. Priporogljivo je pluti s premcem
odmaknjenim priblizno 25 stopinj od smeri vetra in valov.

29. Kako se obnasa ¢oln pri plovbi z boénim vetrom ?
TakSna plovba je neprimerna in nevarna, ¢oln se moéno ziblje. Valovi ga lahko naplavijo ali prevrnejo.

30. Kako se obnasa ¢oln pri plovbi z vetrom v pol krme ?
Coln sili s premcem proti vetru in tezi k temu, da bi se postavil bo¢no v veter in valove. Pri taksni
plovbi ¢oln slabo drzi smer, posvetiti je treba vec pozornosti krmarjenju.

31. Kako se obnasa ¢oln pri plovbi z vetrom v krmo ?
Pri plovbi ¢olna z vetrom v krmo se Coln ziblje, slabSe drzi smer in lahko povzroca tresljaje zaradi
izhajanja propelerja iz vode.

32. Kako pristajamo boéno ob obalo ?

Pri pristajanju z bokom €olna ob obalo zmanjSamo hitrost, preverimo smer in moc€ vetra ter vodni tok,
postavimo bokobrane, pripravimo privezne vrvi in Colnarski kavelj. Pod kotom 30 do 45 stopinj
usmerimo ¢oln proti obali. Ko se dovolj priblizamo obali, uporabimo ¢olnarski kavelj za odrivanje ali
vleko, pred tem postavimo v nevtralni polozaj roico menjalnika (po potrebi zavozimo nazaj). Nato
privezemo premec in nato krmo ¢olna ob obalo (zavozimo nazaij, list krmila obrnemo proti obali).

33. Zakaj je potrebno, da najprej privezemo premec ¢olna ?

V primeru bo¢nega pristajanja ob obalo je potrebno najprej privezati premec, ker krmo lahko
priblizamo k obali s pomocdjo pogona (zavozimo s primerno moc¢jo nazaj, list krmila obrnemo proti
obali).

34. Kako se imenujejo privezne vrvi pri privezu €olna ob obalo ?
Privezne vrvi dobijo svoje ime Sele takrat, ko jih uporabimo. Privezne vrvi so: prem¢na vrv, krmna
vrv,krmna boc¢na (tresin), preména boc¢na (tresin), sprednja in zadnja brzda (Spring).

35. Kdaj ugasnemo motor pri pristajanju ¢olna?
Pri pristajanju ¢olna ugasnemo motor Sele, ko je ¢oln dokon&no privezan ob obalo.

36. Kako izplujemo iz priveznega mesta ?
Izplutje s priveza izvr§imo tako, da najprej prizgemo motor in nato odvezZzemo vrvi. Po potrebi se s

pomocjo

Colnarskega kavlja odrinemo od obale, od sosednja €olna, preverimo, da ob €olnu ni ovir za varno
izplutje

(npr. izpus€ene vrvi boje, vrvi sosednjega ¢olna, ipd.), pazimo, da pri izplutju ne posSkodujemo
sosednjega

¢olna (odrsamo oplato, zvijemo ograjo, ipd.) in ko smo dovolj oddaljeni od obale, vklju¢imo pogon
¢olna
(prestavimo rocico menijalnika iz polozaja prostega teka).

37. Kaj je cetverovez ?

Cetverovez je nacin priveza plovila s $tirimi vrvmi in sicer tako, da sta dve vrvi privezani na obalo in
dve na morsko stran, bodisi na sidri na boji ali na droga (marine). Proti obali je lahko obrnjen premec
ali pa krma. V praksi je najpogostejsi nacin privezovanja tako, da sta dve vrvi narazen privezani na
obalo, ena (ali ve€) na bojo.

38. Zakaj in kje uporabljamo éetverovez ?

Uporabljamo ga zaradi ekonomiénosti, ker je potreben le del obale, kolikor je €oln Sirok. Uporabljamo
gav pristanis¢ih in marinah.
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39. Kaj je pomembno pri sidranju ?

Pri sidranju izberemo tocko sidranja upostevajo¢ globino morja, vrsto dna, zavarovanost pred
vremenskimi vplivi (veter, valovi, tokovi). Uporabiti moramo primerno sidro in sidrno vrv ter spustiti
dovolj sidrne vrvi dolZine vsaj 3x globine morja, da se lahko sidro dobro zarije v dno (pesek, mulj,..).

40. Kako poteka manever sidranja ?

Manever sidranja se izvede tako, da se s po€asno voznjo najprej priblizamo to¢ki sidranja.
Neposredno pred prihodom na to¢ko sidranja zapeljemo poc€asi nazaj (umirimo €oln) in odvrZzemo
sidro. Izpustimo dovolj sidrne vrvi, da sidro »dobro drzZi«.

41. Ce se sidramo med drugimi ze zasidranimi plovili, kaj moramo upostevati ?
Zasidran €oln se pod vplivom toka in vetra obrac¢a okoli tocke sidranja. Zato moramo upoStevati radij
obracanja in ¢oln zasidramo na varni razdalji od ostalih Ze zasidranih plovil.

42. Nastej nekaj vrst sider ?
Admiralitetno sidro, Danforth sidro, sidro goba, sidro macek, patentno (deznik) sidro, pluzno sidro,
Hallovo sidro, ..

43. Kako izbiramo primerno sidro in sidrno vrv ?

Teza sidra naj bo 1-1,5 kg po dolzinskem metru plovila na vodni liniji. Sidrna vrv. mora biti dovolj
¢vrsta in naj meri vsaj 3 x globine, kjer nameravamo sidrati. Glede na vrsto dna izberemo pravilno
obliko sidra. Da sidro dobro drzi, je priporocljivo, da je na sidro pritrijena veriga v dolzini cca 2 m, na
katero je privezana na drugem koncu sidrna vrv.

44. Kaj pomeni, da sidro "orje" in kaj storiti vtem primeru ?
Pomeni, da sidro ni prijelo za dno, potrebno je ponoviti sidranje, spustiti ve€ vrvi, uporabiti primerno
sidro. V primeru, ko vsi poskusi niso bili uspesni, se je treba sidranju odpovedati.

45. Zakaj uporabljamo vrvi ?
Vrvi uporabljamo za privez plovila, za dvigovanje - spu$€anje tovora, za opravila v ladjedelniStvu, v
ribistvu, pomorskih Sportih, jadranju,itd.

46. Kaksne vrste vrvi poznamo ?
Po materialu izdelave poznamo kovinske, vrvi iz naravnih vlaken in vrvi iz umetnih viaken.

47. Katere vrste vrvi se najbolj uporabljajo in zakaj ?
Najbolj se uporabljajo vrvi iz umetnih vlaken, ker so bolj elastiéne, odporne proti vlagi in glede na isto
debelino so bolj &vrste od vrvi iz naravnih viaken.

48. Kako naredimo in zakaj uporabljamo razli€éne vozle ?

- OSMICA - se uporablja kot zaklju¢ek na vrveh

- MOSKI VOZEL - za spajanje dveh vrvi, za podvezovanije jader ipd.
- ZENSKI VOZEL - se ne uporablja, ker drsi.

- ZASTAVNI VOZEL - za privezovanje zastav na dvizno vrvico (od tu je dobil ime), predvsem je
primeren za spajanje dveh vrvi, ko je ena od obeh vrvi tanjSa, uporabimo dvojni zastavni vozel.

- SIDRNI VOZEL - za privezovanije sidra.
- VOZEL ZA BOJO - za privezovanje na rinko ali bojo.

- PASNJAK ALI NEZATEGLJIVA ZANKA - za privez plovila na bitvo. Prednost tega vozla je v
tem, da se ne zadrgne in se da z lahkoto odvezati. To prednost s pridom uporabimo kjerkoli.

- VRZNI VOZEL - za privez bokosgitnic na ograjo ¢olna. Ni primeren za privezovanje, ker se
zadrgne.

- SKRAJSEVALNI VOZEL - za hitro zagasno skraj$evanje zaradi poskodbe ali prevelike dolZine
VIvi.

49. S ¢im opiSemo vreme ?
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Vreme opidemo z vremenskimi pojavi, oblaki, vetrom, temperaturo, vlago, zranim pritiskom.

50. Kako delimo oblake?
Oblake delimo po visini, kjer se nahajajo, na visoke, srednje in nizke in po obliki na ciruse, kumuluse
in stratuse, ter razli¢ne kombinacije le teh.

51. Kaj predstavlja cumulonimbus ?
To je ogromen nevihtni oblak vertikalnega razvoja, ki ima na vrhu kapo v obliki nakovala. Tak3en
oblak spremljajo mo&ne padavine vseh oblik, bliskanje in grmenje ter mo€an nevihtni veter.

52. Kako nastane veter ?
Veter nastane, ko se zaCnejo zrane mase premikati iz podro€ja visokega zranega pritiska proti
podrocju nizkega zraCnega pritiska.

53. Kako dolo¢imo smer vetra ?
Smer vetra dolo¢imo po smeri, iz katere veter piha.

54. Kaj je hitrost vetra ?
Hitrost vetra je pot, ki jo opravi zraha masa v dolo¢eni ¢asovni enoti. Izrazimo jo lahko v m/s, km/h ali
v vozlih (Nm/h).

55. Kako dolo¢imo mo¢ vetra in stanje morja brez uporabe instrumentov?

Mo¢ vetra in stanje morja brez uporabe instrumentov dolo¢imo s pomocjo Beaufortove (Bofor)
lestvice (0-12 Bf) za veter in za stanje morja (0-9 Bf). Stopnje moci vetra in morja so dolol¢ene na
podlagi opisa stanja morja npr. morje gladko kot olje: stanje morja je 0, veter 0, itn.

56. Nastej imena vetrov, ki pihajo na Jadranskem morju ?
- severnik (N) - tramontana
- sever-severovzhodnik (NNE) - burin
- severovzhodnik (NE) - burja
- vzhodnik (E) - levante
- jugovzhodnik (SE) - jugo, Siroko
- juznik (S) - ostro
- jugozahodnik (SW) - lebi&, garbin
- zahodnik (W) - ponente
- severozahodnik (NW) - maestral

57. Kaj je tramontana ?
Tramontana je veter, ki piha iz severa (N), je veter prehodnega znacaja. Je kratkotrajen in piha v vseh
letnih obdobjih, je lahko mo&an in nevaren veter. ObiCajno preide v burjo.

58. Kaj je burin ?
Je priobalni no¢ni veter, ki nastane, ker se kopno po zahodu sonca hitreje ohlaja kot morje. Piha od
soncnega zahoda do sonénega vzhoda iz smeri NNE do ENE.

59. Kaj je burja ?

Burja je suh, mrzel in sunkovit veter. Predvsem je to severovzhodnik, ¢eprav lahko piha vse od severa
do vzhoda. Burja nastane, ko se razvijeta dve podrocji zracnega pritiska nad srednjo Evropo in
Jadranom ali Sredozemljem. Pogosto se pojavi tudi lokalna burja, ki nastane zaradi ohlajevanja zraka
nad kraskimi dolinami, ki se potem vali ez obronke hribov ali ¢ez sedla. Taka burja zapiha iznenada,
je kratkotrajna, pogosto pa tudi zelo moc¢na. Burja piha ¢ez vse leto, vendar je predvsem zimski veter.
Lahko traja nekaj ur (poleti), nekaj dni, pa vse do teden ali dva (pozimi). V&asih doseze orkansko moc,
tako moc&na burja ponavadi traja do dva dni. Burja piha od primorskih hribov navzdol proti morju in
ustvari ostre valove, ki se lomijo in penijo. Anticiklonalna burja je, ko prevladuje visok zraéni pritisk,
vreme je lepo in vedro. Ciklonalno ali mracno burjo ustvarijo cikloni, ki se pribliZujejo vzhodni
Jadranski obali, spremlja jo obla¢no in deZzevno vreme.

60. Kaj je levante ?

Je prehoden, vlaZen veter, ki nastane v zimskem Casu. Nastane v brezveterju in preide v burjo ali
jugo. Ta veter je znacilen za severni Jadran.
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61. Kaj je jugo ?

Je topel in vlazen veter, piha iz smeri ESE do SSE. Najveckrat je to ciklonalni veter, ki nastane, ko se
nahaja podrocje visokega zracnega pritiska nad vzhodnim Sredozemljem in nizkega nad Evropo. Piha
vzdolz Jadranske obale in povzro€a razburkano morje, spremljajo ga oblaéno vreme in dolgotrajno
deZevje. Jugo je mocan veter in razvije velike valove, vendar ga smatramo za manj nevarnega kot
burjo, ker se pocasi razvija. Valovi so bolj pravilne oblike in so pri isti viSini daljsi, kot valovi, ki jih
povzrodi burja.

62. Kaj je oStro ?
Je prehoden in kratkotrajen veter, piha iz juzne (S) smeri.

63. Kaj je lebi¢ (garbin) ?

Je nevihtni jugozahodni (SW) veter z velikimi valovi in spremljajo ga mo¢ne padavine. Na Jadranski
obali  ogroza tista pristanis¢a, ki niso zasCitena pred SW. Poleti nastopi kot veter lokalne toplotne
nevihte. V drugih letnih ¢asih ima lebi€ izrazite ciklonalne (frontalne) karakteristike. Pihati zacne, ko se
pojavi juzno ali jugo-zahodno od Jadrana anticiklon, obenem se s severa priblizuje mocan ciklon.
Takrat na Jadranu zacne pihati juzni ali jugozahodni veter. Zaradi gibanja ciklona vzdolz Jadrana,
veter Cez nekaj Casa naglo obrne na SW in doseze nevihtno mog, to je lebi€. Najve€jo moc vetra
spremlja najnizji zraéni pritisk. Takoj po prehodu ciklona se za¢ne mo¢ vetra zmanjSevati.

64. Kaj je ponente ?
Piha iz zahodne (W) smeri in je nevihtni veter.

65. Kaj je maestral ?

Maestral je prijeten, priobalni, termi¢ni veter, ki nastane zaradi tega, ker se kopno podnevi hitreje
segreva kot morje. Pri nas piha iz smeri WNW, po vec€jem delu Jadrana iz smeri NW, na skrajno
juznem Jadranu pa celo iz smeri W. Pihati zacne ob 10 uri, okrog 14 ure doseze najvecjo mo¢ (okrog
4 BF) in preneha pihati pred sonénim zahodom.

66. Kaj so poletne vrocinske nevihte ?

Poletne nevihte so lokalne in bolj pogoste v severnem Jadranu. Najveckrat pridejo iznenada iz
severnega dela ltalije, iz smeri NW do SW potujejo s hitrostjo 15-20 vozlov. Ponavadi se pojavijo pri
vedrem, tihem in soparnem vremenu in so lokalnega znacaja. Ko opazimo prve znake priblizevanja
nevihte, je nevihta Ze zelo blizu. Najprej opazimo temen kopast oblak ponavadi nekje na zahodu, ta
hitro preide v vertikalno izrazen kumulonimbus, ki se nahaja v centru nevihte. Zraéni pritisk pada,
horizont v zahodni smeri se pomraci, pojavi se grmenje in bliskanje, dezevni naliv in sunkoviti, moc¢ni
udarci vetra. Take nevihte so kratkotrajne in ko minejo, se spet povrne lepo vreme z brezveterjem.

67. Kaj storimo, ko opazimo prve znake priblizevanja nevihte ?
Cim prej pois€emo varno zavetje.

68. Kje dobimo vremensko napoved ?

Dokler smo Se na kopnem vremensko napoved dobimo iz razlicnih medijev in na oglasnih deskah
pristaniSkih kapitanij ali v marinah. Med plovbo pa lahko poslusamo radijska poro€ila, ki so namenjena
pomors¢akom na frekvencah, ki jih imamo na razpolago.

69. Na kaj moramo biti pozorni pri vremenski napovedi ?
Predvsem moramo biti pozorni na opozorila, ki napovedujejo nevihte in poslabSanje vremena.
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OSNOVE MOTOROZNANSTVA

1. Kako delimo motorje glede na vgradnjo v ¢oln ?
Delimo jih na vgrajene, krmne in "Z" pogon.

2. Katere so dobre in slabe lastnosti vgrajenih motorjev ?

Dobre lastnosti : so stabilni, imajo miren tek, daljSo zZivljenjsko dobo, dopusc¢ajo vecje moci. Slabe
lastnosti:  rabijo prostor v €olnu, vzdrZevanje je teZje zaradi majhnega prostora, zahtevajo trdnejSo
konstrukcijo €olna in slabsi izkoristek vijaka zaradi nagnjene osi (nagnjenost osi se precej izboljSa z
"V" vgradnjo motorja).

3. Katere so dobre in slabe lastnosti krmnih motorjev ?

Dobre lastnosti : lahko dostopni za popravila , lahko jih snamemo zaradi transportiranja ali
shranjevanja,poveane manevrske sposobnosti, lahko priplujemo na nizko vodo, ker lahko dvignemo
propeler (nogo) iz vode, itd. Slabe lastnosti : izpostavljen je zunanjim vplivom, ¢oln ima zatego, kar
vpliva na stabilnost ¢olna.

4. Katere so dobre lastnosti "Z" pogona ?

Kombinacija vgrajenega in izven krmnega motorja ima zdruZene vse dobre lastnosti enega in drugega
pogona. Motor je vgrajen v zadnji del €olna, vijak pa je skupaj s peto gibljiv kot pri krmnem motorju.
Zato ima tak €oln zelo dobre manevrske sposobnosti.

5. Kako delimo motorje z notranjim izgorevanjem ?

- Glede na gorivo in nacdin vZiga na benzinske (OTTO) in dieselske motorije.
- Po nadinu delovanja lo¢imo na Stiritaktne in dvotaktne.

- Po nadinu hlajenja na teko€insko hlajenje in zraéno hlajenje.

6. Kako deluje stiritaktni bencinski (OTTO) motor, nastej takte ?

- PRVI TAKT - je sesalni, v valj s pomikom bata navzdol, sesamo zmes benzina in zraka.

- DRUGI TAKT - je kompresijski, bat zmes benzina in zraka komprimira ( stiska ).

-  TRETJI TAKT - je ekspanzija ali delovni takt, ko s pomocjo iskre na svecki vzgemo
komprimirano zmes, ki potisne bat navzdol in opravi delo.

- CETRTI TAKT- je izpu$ni , bat iztisne ostanke izgorelih plinov v izpusni sistem.

7. Kaj je vplinja¢ ?
Vplinja€ je naprava, ki poskrbi, da motor vsesa pravilno zmes zraka in benzina.

8. Katera naprava lahko nadomesti vplinja¢ ?
Naprava za vbrizg goriva.

9. Kako deluje stiritaktni diesel motor, nastej takte ?

- PRVI TAKT - je sesalni, bat s pomikom navzdol sesa svezi zrak v val].

- DRUGI TAKT - je kompresijski, bat se pomika navzgor in zrak komprimira ( stiska).

- TRETJI TAKT - je ekspanzija ( delo ), nastane po samovzigu goriva, ki je bilo vbrizgano pod
visokim tlakom v izgorevalni prostor nad valjem motorja, pri tem potisne bat navzdol in opravi delo.

- CETRTI TAKT - je izpu$ni, bat iztisne ostanke izgorelih plinov v izpusni sistem.

10. Katere so bistvene razlike med diesel in bencinskim (OTTO) motorjem ?
Bistvena razlika je v gorivu in v pripravi in vzigu goriva.

11. Kako deluje dvotaktni bencinski (OTTO) motor, nastej takte ?

PRVI TAKT- DELOVNA FAZA - iskra svecke vZge meSanico v izgorevalnem prostoru in potisne bat
navzdol. Obenem pa pod seboj stiska svezo mesanico (goriva, zraka in olja ) v ohiSje gredi. Proti
koncu tega giba odpre rob bata izpuSni kanal in izpu$ni plini izhajajo v izpuSno cev. Kmalu za
izpusSnim kanalom odpre bat tudi sesalni kanal, skozi katerega vdre sveZza me&anica iz ohiSja gredi v
valj in pomaga iztisniti zaostale izgorele pline iz valja.

DRUGI TAKT - KOMPRESIJA - bat med gibanjem navzgor zapre pretocni kanal, nato izpusni ter
stiska mesSanico do zgornje mrtve tocke. S tem je zaklju¢en delovni ciklus in se pri¢ne nasledniji.

12. Kolikokrat se obrne roc¢i¢na gred, ko motor opravi delovni takt ?
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Enkrat pri dvotaktnih motorjih in dakrat pri tiritaktnih motorjih.

13. Kateri motorji uporabljajo elektri¢no vzigalno svecko ?
Imajo jo vsi bencinski ( OTTO) motorji.

14. Kako delimo elektriéne vzigalne svecke ?

Delimo jih po toplotni vrednosti in po obliki (dolgi in kratki navoj).

15. Kaj se zgodi, ¢e je toplotna vrednost svecke premajhna ?
Pri vegjih obremenitvah se pojavi samovzig zaradi Zarenja svecke.

16. Kaj se zgodi, €e je toplotna vrednost svecke previsoka ?
Svecka ne doseze svoje delovne temperature in se zapacka.

17. Zakaj je pomembno , kakSno svec¢ko bomo privili glede na dolzino navoja ?
Ce privijemo svecko z dolgim navojem tam, kjer je predvidena svecka s kratkim navojem, lahko pride
do poskodbe bata motorja.

18. Kaj je elektricna vzigalna svecka in ¢emu sluzi ?

VZigalna svecka je privita v glavo motorja in je zaklju€ni del vZigalne naprave, ki sprejme visoko
napetost el. toka in omogoci preskok iskre. Pri tem se vZge zmes benzina in zraka v izgorevalnem
prostoru motorja.

19. Kako ravnamo pri uporabi novega motorja ?
Pri uporabi novega motorja se moramo ravnati po navodilih proizvajalca (priro¢nik motorja).

20. Na kaj moramo paziti pri pripravi izvenkrmnega motorja za zagon ?

Pri motorju z vgrajenim rezervoarjem odpremo dovod goriva, pri motorjih z zunanjim
rezervoarjempriklopimo cev za dovod goriva in s pomocjo roCne ¢rpalke, ki je vgrajena na cevi, tla¢imo
gorivo, dokler ne ob&utimo upora. Omogoditi moramo vstop zraka v rezervoar (pri prenosnem
rezervoarju odpremo ventiléek na Cepu).

- loputa za zrak (€ok) mora biti zaprta,

- rocica menjalnika naj bo v nevtralnem poloZaju,

- pri roénem zagonu preverimo, da je motor dobro pritrjen,

- ko motor stece, odpremo ok, sicer se motor zaustavi zaradi prebogate zmesi benzina in zraka,

- pocCakamo, da se segreje in med tem kontroliramo izpust hladilne vode.

21. Kako zaustavimo delovanje motorja ?

Pri benzinskih motorjih je zaustavitev izvedena s prekinitvijo elektri€nega vziga, pri dieselski motorjih
pa s prekinitvijo dovoda goriva. To se izvede s pritiskom na gumb za zaustavitev, obratom
kontaktnega klju¢a, premikom rocice za dovajanje goriva v skrajno zaprt polozaj, itd.

22. Na kaj moramo biti pozorni pri delovanju motorja med plovbo ?

Med plovbo poslusamo delovanje motorja in opazujemo instrumente za nadzor delovanja motorja.
Posebno moramo biti pozorni na alarme in opozorilne lu¢ke,ker se le ti pojavijo, ko je z delovanjem
motorja nekaj narobe.

23. Kateri so osnovni instrumenti za nadzorovanje delovanja motorja ?

- instrument za prikazovanje temperature hladilne tekocine (termometer)

- instrument za prikazovanije pritiska olja (manometer)

- instrument za prikazovanje stanja akumulatorja (voltmeter)

- instrument za prikazovanje polnjenja akumulatorja (ampermeter)

- merilec obratov motorja

Razen navedenih instrumentov je na armaturni plos¢i vgrajen tudi merilec goriva, ki sicer ne spada
med inStrumente za nadzor delovanja motorja, je pa zelo pomemben, ker nam kaze koli€ino goriva v
rezervarju.

24. Kaksne vrste hlajenja motorja se uporablja ?
Za hlajenje motorjev na plovilih se uporablja zra¢no in vodno hlajenje motorja.

25. Kaksne sisteme vodno hlajenih motorjev poznamo ?
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Odprt sistem, kjer voda iz morja s pomocjo ¢rpalke po opravljeni cirkulaciji v motorju nazaj odtece v
morje.

Zaprt sistem, kjer vedno ista hladilna tekocina cirkulira s pomocjo ¢rpalke v motorju, ki jo hladi v
hladilniku voda iz morja.

26. Kateri element v motorju skrbi, da bo temperatura hladilne teko¢ine konstantna ?
Za konstantno temperaturo hladilne tekocine v motorju med obratovanjem skrbi termostat.

27. Na kaksne nadine se podmazujejo motoriji pri delovanju?
Motorji se podmazujejo z oplakovanjem, z meSanico pri dvotaktnih motorjih in s tlaénim
podmazovanjem.

28. Zakaj je potrebno podmazovnje v motorju ?
Podmazovanje motorja je potrebno zaradi zmanjSevanja trenja, obrabe drsnih povrsin in zaradi
odvajanja toplote.

29. Kako deluje podmazovnje pri stiritaktnih motorjih ?

Pri Stiritaktnih motorjih podmazovanje deluje tako, da oljna ¢rpalka ¢rpa olje iz oljnega korita (karterja)
in ga tla¢i po mazalnih kanalih do mazalnih mest, od koder se olje steka v oljno korito. To je tlacno
mazanje.

30. Kako deluje podmazovnje pri dvotaktnem bencinskem (OTTO) motorju ?

Pri dvotaktnem motorju se motor podmazuje z oljem v meSanici. MeSanico pripravimo tako, da olje
primeSamo benzinu v dolo€enem razmerju, ki ga predpide proizvajalec. Me&anica sluZi kot
pogonsko gorivo in podmazuje notranje dele motorja.

31. Kako deluje podmazovanje pri sodobnejsih dvotaktnih motorjih ?

Da bi se dodalo v motor pri razli¢nih rezimih delovanja ravno pravsnja koli¢ina olja za podmazovanije,
se proizvajajo motoriji, ki imajo olje v odvojenem rezervarju in ga posebna naprava sproti glede na
obrate in obremenitev motorja primesa v benzin, ki vstopa v motor.

32. Kaksne so posledice neprimernega podmazovanja ?
Zaradi neprimernega podmazovanja pride do pred&asne izrabe motorja, v ekstremnem primeru tudi
do blokade motorja (zaribavanje).

33. Kako vzdrzujemo akumulator ?

Pri akumulatorju je potrebno ob&asno preveriti koli€¢ino elektrolita (z destilirano vodo razredéena
zveplena kislina) v celicah in po potrebi dolijemo le destilirano vodo, Cistimo kontakte in pazimo, da
akumulatorja ne izpraznimo prevec z uporabo potrosnikov, ko motor (polnjenje) ne deluje.

34. Kaj storimo, ¢e nam izvenkrmni motor ne vzge ?
Ce izvenkrmni motor ne vzge, pregledamo, ¢e je dovolj goriva v rezervarju, ¢e gorivo nemoteno
prihaja do vplinjaca, Ce je iskra na svecki in e svecka ni zapackana.

35. Kaj je narobe, ce motor teCe neenakomerno in izpusca takte ?
Ce motor te€e neenakomerno in izpusca takte pomeni, da ena od sveck ne dela ali so poSkodovani
kabli (prebijajo).

36. Kaj je narobe, ¢e motor ne drzi minimalnih obratov ?
Ce motor ne drzi minimuma pomeni, da je slabo nastavljen minimum, da je Soba v vplinjau zamasena
(smet v Sobi), de je nepravilna toplotna vrednost svecke ,...

37. Kaj je narobe, ¢e vgrajenega motorja ni mogoce zagnati ?
Ce vgrajenega motorja ni mogoc¢e zagnati je najveckrat razlog, da je akumulator prazen, da ne deluje
zaganjalnik oz. da je okvara na elektri¢ni napeljavi.

38. Kaj je narobe, ée nham motor pokasljuje preden ugasne ?

Ce motor pokasljuje preden ugasne, je vzrok v dotoku goriva ( malo goriva, umazan filter , zamasen
ali prekinjen dotok goriva,...)
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39. Kaj je narobe, ¢e nam diesel motor ugasne ?
Ce diesel motor sam od sebe ugasne je vzrok voda ali zrak v sistemu goriva (sistem je potrebno
prezraditi) , pomanjkanje goriva,...

40. Kaj storimo, €e nam izvenkrmni motor pade v morje ?

Ce nam izvenkrmni motor pade v morje, dvignemo motor iz morja in ga &imprej operemo s sladko
vodo. Elektri€no napeljavo posusimo in poskropimo z WD 40 in motor ¢imprej damo v pogon.
Izvenkrmne motorje, ki jih pogosto odstranjujemo s €olna (hranimo doma), je priporocljivo dodatno
zavarovati in sicer tako, da motor dodatno zavarujemo s krajSo vrvico (motor privezemo na &oln).

41. Kaj je vzrok, da se plovilo s krmnim motorjem ne premakne kljub temu, da motor deluje?
V takem primeru pogledamo, €e zati€¢ na propelerju, ki ga drzi fiksno na osovino, ni prekinjen. V
primeru, da je zati€ prekinjen, se bo os vrtela, propeler pa prakti¢no ne in zato ne more odrivati vodo.
Zatic se prelomi pri udarcu ob trd predmet, lahko pa tudi, e pri valovitem stanju morja krmo in s tem
tudi motor vrze iz vode inmotor pridobi obrate, ker ni ve€ upora vode. Ko se nato noga motorja potopi
v morje, pride do nenadnega upora vode in s tem vecje obremenitve propelerja, kar lahko povzrodi
prelom zati¢a. Zato je potrebno za odpravo navedene okvare vedno imeti rezervni zati¢ in primerno
orodje.

42. Katero je osnovno orodje, ki ga je priporo¢ljivo imeti v plovilu ?

Osnovno orodje za odpravo manjsih okvar predvsem na motorju je manjSe kladivo, vec vrst izvijaCev,
razlicne klesCe, klju¢ za svecke , univerzalni kljug, klju¢i (natikalni, vilice, zvezda velikosti
10,11,12,13,17), dleta.

43. Kateri so osnovni nadomestni deli, ki jih je priporo¢ljivo imeti v plovilu ?

Nadomestni deli, ki naj bi se nahajali na plovilu so vzigalne svecke, zatiCi za propeler (krmni motor),
jermen (stabilni motor), impeler od vodne ¢rpalke, cevi za gorivo, filter goriva, objemke raznih dimenzij,
Zarnice (navig. ludi,...), ...

44. Kaksno gorivo uporabljajo stiritaktni bencinski motorji ?
Stiritaktni bencinski motorji uporabljajo za gorivo bencin.

45. Kaksno gorivo uporabljajo diesel motorji ?
Diesel motorji uporabljajo za gorivo plinsko olje ( nafta ).

46. Kaksno gorivo uporabljajo dvotaktni bencinski motorji ?
Dvotaktni bencinski motorji uporabljajo za gorivo mesanico olja in bencina v razmerju, ki ga predpiSe
proizvajalec motorja.

47. Kaksni so varnostni ukrepi v ¢asu polnjenja goriva v rezervar plovila?
Ko se plovilo oskrbuje z gorivom, je potrebno paziti na:

- kak3no gorivo bomo nato€ili v rezervoar,

- da se ne uporablja odprtega ognja (ne kadimo),

- da so odprtine, ki vodijo v bivalne prostore, zaprte (bencinski hlapi)

- potrebno je dobro prezracevanje prostora, kjer sta motor in rezervoar goriva ,
- daje motor ugasnjen,

- daje pripravljen aparat za gasenje.

48. Kaj moramo vedeti, €e izbruhne pozar ?

Ce izbruhne pozar, je potrebno &im prej:

- zapreti dovod goriva,

- prekiniti izvor elektricnega toka,

- zapreti dovod zraka,

- gasiti pozar s primernimi sredstvi (tekoC€ih goriv ne smemo gasiti z vodo, ker plavajo na povrSini
vode, s tem bi pozZar samo Sirili).

49. Kaksna sredstva uporabljamo za gasenje tekoéega goriva ?

Za gaSenje tekoCega goriva uporabljamo gasilne aparate (prah in CO2), pesek, odeje in razlicna
prekrivala ,...

28



50. Kako lahko preventivno ukrepamo, da prepre€¢imo pozar na plovilu ?

Da ne pride do pozara, lahko preventivho poskrbimo z naslednjimi ukrepi:

- paziti moramo, da je dno ¢olna ni mastno,

- da ne pretakamo goriva na samem ¢olnu, posebno med voznjo,

- daseizogibamo zalogam goriva na €olnu v netestiranih posodah,

- da kontroliramo in po potrebi nadomestimo poskodovane elektricne kable in cevi goriva,

- po moznosti vgradimo v strojnico detektorje, ki nas opozarjajo na dim - ogen;j,

- e je le mozno, vgradimo avtomatsko gasenje strojnice,

- Ce C&oln zapustimo za dalj Casa, izklopimo glavno elektricno stikalo oz. odklopimo
akumulatorja.

kleme
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